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Slide 1:

(Preséntese) Hola, nuestros nombres son Dan Mattson de CDOT y Joel Hemesath de la ciudad de Greeley. Nos gustaria
agradecerle por asistir a esta reunién publica virtual para el Proyecto de Intercambio de Disefio de la US 34 en las
Avenidas 35y 47. Esta es nuestra segunda reunion pablica y nuestra primera presentacion virtual en vivo para el
proyecto que esté siendo dirigido por CDOT Region 4 y la Ciudad de Greeley.

Slide 2:

Antes de comenzar la reunidn, nos gustaria repasar algunos detalles sobre como se llevara a cabo esta reunion virtual.
Durante la reunién, su microfono se silenciard, pero aun puede participar. Para hacer preguntas, enviar comentarios o
compartir ideas, utilice el cuadro de chat si esté en la aplicacién de zoom o envienos un correo electrénico a
US34infogreeley@gmail.com. Tomaremos descansos periédicamente para responder preguntas a medida que vayan
llegando.

Una vez que terminemos, publicaremos una grabacion de esta reunion y un documento de preguntas frecuentes en el
sitio web del proyecto. También le recomendamos que haga un seguimiento de cualquier pregunta o comentario a
través del correo electronico del proyecto o la linea telefonica del proyecto 970-616-4008.

Slide 3:

Tenemos miembros de nuestro equipo con nosotros hoy para ayudarnos a responder preguntas tal como lo hariamos en
una reunién publica tradicional, realizaremos una breve presentacion, para que tenga conocimiento de quién esta
respondiendo sus preguntas.

e Dan Mattson PE - Ingeniero residente de CDOT R4

¢ Joel Hemesath PE - Director de obras publicas de la ciudad de Greeley

e LJMaillet PE - CDOT PM

e Craig Parent PE - El gerente de proyecto del equipo de disefio de AECOM dirigira el resto de la presentacion.

e Jason Bonini PE - Subgerente de proyectos del equipo de disefio de AECOM y ayudara a responder preguntas en el
chat

e Ed Parks- Facilitador de reuniones del equipo de disefio de AECOM

o Kordel Braley - Responsable de trafico de disefio de AECOM

Slide 4:

Aqui esta la agenda de la reunion. Daremos una breve descripcion general del proyecto, discutiremos las alternativas de
disefio que hemos evaluado y como fuimos descartando opciones para llegar al disefio de intercambio
ideal/recomendado para cada interseccion. Terminaremos con lo que podemos esperar a medida del avance del disefio.

Slide 5:
Craig Parent se haré cargo a partir de aqui y comenzara con una descripcion general del proyecto y posteriormente nos
mostrara las alternativas de disefio.

Slide 6:
El afio pasado, el CDOT dirigié un Estudio de Planificacion y Enlaces Ambientales (PEL, por sus siglas en inglés) para la US
34, para comprender mejor el corredor y las necesidades de las comunidades locales. Durante el estudio se cre6 una
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vision general para la US 34. Este proyecto especifico, que comenz0 a principios de 2020, se encuentra dentro de
Greeley Expressway. La Avenida 35y 47 fueron identificadas como intersecciones criticas para mejorar en el Expressway.

Slide 7:

El equipo del proyecto analiz6 las condiciones del trafico y desarrollé maltiples alternativas de intercambio para cada
ubicacion, incluidas las que provienen del estudio PEL y otras. Analizamos los pros y los contras de cada disefio para
reducir las alternativas a tres para cada interseccion. El resto de la presentacion cubrird como determinamos qué
alternativa recomendar en funcion de los criterios de seleccion y sus comentarios.

Slide 8:

Realizamos la primera presentacion virtual en agosto para presentar nuestro trabajo en el proyecto hasta ese momento
y recopilar sus comentarios iniciales. Presentamos 3 alternativas de intercambio para cada interseccion. Sus comentarios
se utilizaron para ayudarnos a evaluar y determinar una alternativa preferida.

Las publicaciones en las redes sociales vinculadas a la presentacion fueron compartidas desde la pagina de Facebook del
CDOT Yy por la ciudad de Greeley a través de sus cuentas de Facebook, Twitter y Nextdoor. Mediante el uso de estas
plataformas, la presentacion llegoé a cerca de 5700 personas. 706 de esas personas interactuaron con la publicacion y
355 vieron el video.

Recibimos comentarios a través de publicaciones en las redes sociales y les pedimos a los espectadores que completaran
una encuesta después de la primera presentacion para que pudiéramos recopilar comentarios especificos sobre cémo
interactda con US 34 y como le gustaria que el equipo del proyecto priorizara los criterios de disefio. La mayoria de los
comentarios que hemos recibido hasta ahora han sido de apoyo. Hay entusiasmo por el proyecto y un fuerte deseo de
mejoras que reduzcan la congestion y mejoren la seguridad.

Slide 9:
A continuacidn, analizaremos coémo hemos analizado las distintas alternativas.

Slide 10:

Muchos factores se consideran al comparar diferentes disefios. Ademas de reducir la congestion futura y mejorar la
seguridad, también buscamos formas de minimizar los impactos en las propiedades adyacentes y formas de proteger el
medio ambiente (como humedales, calidad del aire y especies en peligro de extincion).

Slide 11:

El objetivo principal del proyecto es mejorar la seguridad y disminuir la congestion en la 47y 35, que tienen el segundo y
tercer nUmero mas alto de accidentes en el corredor US 34. Méas del 50% de los chogques en ambas intersecciones son
choques por detras. En cuanto a la congestion, se espera que el trafico aumente en mas de 20.000 vehiculos por dia de
aqui a 2045. Las conexiones multimodales como las que se mencionan aqui también se han enfatizado en el disefio.
Juntas, estas consideraciones contribuyen a disefiar una infraestructura que pueda manejar el crecimiento futuroy
multiples modos de viaje.

Slide 12:

Los objetivos para reducir las emisiones y mejorar la calidad del aire también son importantes durante el disefio. Los
intercambios pueden aumentar las velocidades promedio de viaje y mejorar el trafico de flujo libre. Esto reduce las
emisiones porque hay menos vehiculos parados en el trafico y el tiempo que pasan en el tréfico es mas corto. Menos
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emisiones mejora la calidad del aire y reduce los riesgos para la salud respiratoria a largo plazo. Para este proyecto,
puede esperase que solamente durante la hora trafico con congestionamiento pico, quitar los seméforos al construir un
intercambio podria reducir las emisiones de carros parados por aproximadamente 0.01 toneladas. Esto podria no sonar
significante, pero una reduccién como esta obviamente se acumularia durante todo el dia y durante el transcurso del
afno.

Slide 13:

Este es el proceso que hemos seguido para este proyecto. La flecha roja muestra donde estamos actualmente y las
flechas naranjas muestran donde estdbamos cuando tuvimos la primera reunion virtual en agosto. Desde entonces,
hemos realizado un andlisis de alternativas detallado basado en los comentarios del publico y la ingenieria de disefio.
Analizamos los seis criterios de seleccion con mas detalle y usamos sus comentarios para configurar un sistema de
puntuacion para seleccionar una alternativa preferida para cada interseccion.

Slide 14:
Estas son algunas de las cosas que consideramos al analizar cada criterio de seleccién mas a detalle.

Por motivos de seguridad, consideramos aspectos como el nimero y la gravedad de los choques, asi como la seguridad
de los ciclistas y peatones. Los comentarios de la encuesta confirmaron que muchas personas no se sienten seguras para
andar en bicicleta o caminar cerca de cualquiera de las intersecciones. Para la congestion, observamos qué tanto el
disefio reduce el tiempo que se pasa sentado en el trafico y mejora el tiempo de viaje. Las reducciones en la congestion
también pueden representar beneficios ambientales como la reduccion de las emisiones de gases de efecto
invernadero. También se consideran los accesos de autos y calles laterales. Los criterios ambientales pueden incluir
impactos en el nivel de ruido, parques y calidad del aire. Los criterios para las consideraciones multimodales incluyen el
mantenimiento de las rutas de autobus, el acceso ADA y mejoras en la comodidad de los peatones y ciclistas. Para los
impactos de la propiedad, analizamos cuanto espacio necesitamos para cada disefio y si el proyecto necesitaria comprar
el derecho de paso adyacente.

Slide 15:

Para asegurarnos de que las prioridades de disefio sean coherentes con las preferencias del pablico, pedimos a los
encuestados que clasificaran los criterios de seleccién de lo més importante a lo menos importante. Aqui mostramos
como se clasificaron los criterios de seleccion en funcion de esa retroalimentacion. Usamos esta informacion para
ponderar los puntos de cada disefio. Los puntos asignados a las categorias de seleccion méas importantes valian mas que
los puntos asignados a las categorias menos importantes. Por ejemplo, la seguridad es la categoria de seleccionada
como mas importante, por lo que los puntos otorgados a la seguridad son los que valen mas.

Slide 16:

Usamos los comentarios de la encuesta para ayudar a calificar cada alternativa de intercambio, pero también
consideramos otros comentarios e inquietudes que escuchamos de usted. Muchos comentarios, como los ejemplos que
se muestran aqui, han sido de apoyo, expresando entusiasmo y alivio porque el trabajo hacia las mejoras en ambas
ubicaciones esta avanzando. También hemos recibido comentarios que nos animan a seguir investigando el acceso
multimodal, las mejoras del transito y la priorizacion de la seguridad.
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Slide 17:

Antes de discutir el disefio seleccionado para cada ubicacion en detalle, repasaremos brevemente las tres alternativas
que calificamos para cada ubicacion, comenzando con la Avenida 35. Las tres alternativas son intercambios con la US 34
que pasa por la Avenida 35 usando un puente y no tendria seméforos.

Slide 18:

La primera alternativa es un paso inferior a desnivel de la carretera secundaria con un circuito. En esta alternativa, la US
34 pasaria por la Avenida 35 con un puente, que se muestra aqui en purpura, y los conductores usarian rampas para
ingresar a la autopista. El acceso de la calle 28 a la Avenida 35 cambiaria con este disefio, pero la ruta de autobds roja #
1 no. Cuando se evalud esta configuracion de intercambio frente a los criterios de seleccidn, se clasificé como la méas
baja de las tres alternativas. Tenia las puntuaciones méas bajas en términos de seguridad e impactos a la propiedad.

Slide 19:

La segunda alternativa es un diamante urbano ajustado con un circuito. Esta alternativa tendria un puente mas largo que
lleva a la US 34 sobre la Avenida 35. Los conductores usarian las rampas para ingresar a la autopista como en los disefios
anteriores, pero el tréfico en direccién norte desde la Avenida 35 usaria el cambio de sentido en el lado este del
intercambio para ir al oeste en la autopista. Las rampas de entrada y salida de tréfico fluiran libremente. Este disefio
ocupo el segundo lugar de los tres, pero la diferencia en comparacion con el disefio recomendado es su puntuacién en la
adaptacion de alternativas multimodales y seguridad.

Slide 20:

Nuestra tercera opcion para US 34 en la Avenida 35 es un intercambio de diamantes parcial y un circuito. La US 34
pasaria por la Avenida 35 con un puente. Los conductores usarian rampas para acceder a la autopista. La interseccion de
la calle 28 tendrd un movimiento % que elimina los giros a la izquierda en direccion oeste con sefializacion parcial para el
tréafico hacia el norte y hacia el sur. La ruta de autobus roja n. ° 1 permaneceria igual para esta opcién. Esta opcion
obtuvo la mejor puntuacion frente a las otras dos opciones. Tiene la calificacion de seguridad mas alta entre todas las
alternativas, ademaés de tener una puntuacién a la par o mas alta en la adaptacion de opciones multimodales.

Slide 21:

La alternativa preferida en la Avenida 35 usa las instalaciones multimodales existentes que se muestran aqui y brinda la
oportunidad de expandir la integracién multimodal en el futuro. Tiene buenas puntuaciones en las categorias de
flexibilidad multimodal y futura.

(Haga clic) Las lineas discontinuas muestran donde se pueden ubicar los caminos laterales, instalaciones para bicicletas,
senderos y rutas potenciales de autobus y que funcionen con el intercambio en el futuro. Todas las instalaciones
existentes seran reemplazadas.

(Haga clic) Los peatones y ciclistas podran usar las sefiales en la Avenida 35 para cruzar la calle.

Slide 22:

Aqui hay un resumen que muestra la puntuacion de las alternativas de disefio en la Avenida 35. La segunda columna
muestra como se pondera cada categoria y se correlaciona con la opinion publica que recibimos de la encuesta. Las dos
altimas filas muestran los resultados de la puntuacién de cada alternativa. El diamante urbano y el lazo de diamante



e

Cityof V
& Q US 34 at 35t and 47t Avenues December 9, 2020 Greeley

guién de presentacion #2

parcial se clasifican muy de cerca. El lazo de diamante parcial supero la alternativa de diamante urbano en seguridad y
alojamiento multimodal para obtener el mejor puntaje y convertirse en la alternativa de disefio preferida.

Slide 23:
Diapositiva de Preguntas y Respuestas. En este punto, me gustaria hacer una pausa y responder de 3 a 4 preguntas que
han ingresado a través del chat. Ed, ¢podrias compartir preguntas que hayamos recibido?

Slide 24:
A continuacion, revisaremos las tres alternativas para Avenida 47 y discutiremos el disefio preferido. Al igual que en la
Avenida 35, cada uno de los disefios tendria la US 34 pasando por la Avenida 47 con un puente y no tendria seméforos.

Slide 25:

La alternativa 1 es un intercambio urbano de un solo punto o SPUI, por sus siglas en inglés. La US 34 pasaria por la
Avenida 47 sin detenerse y se accederia a la autopista desde la Avenida 47 usando rampas. Habria una sefial en la
Avenida 47 en el medio de la SPUI debajo del puente que controla todos los movimientos de giro a la izquierda en la
Avenida 47. El trafico que sale de la autopista fluiria libremente a través de los carriles de giro a la derecha canalizados
en la Avenida 47. Este disefio requiere que se cambie la alineacion de la Avenida 47 y tiene la menor cantidad de puntos
de cruce de peatones. Aungue este intercambio es eficiente desde el punto de vista de la congestion, esta alternativa
obtuvo una puntuacion baja en las categorias de acceso y peor en las instalaciones multimodales y el derecho de paso.

Slide 26:

La alternativa del segundo lugar es un diamante estandar. La US 34 pasaria por la Avenida 47 con un puente que se
muestra en purpura. Cuatro rampas proporcionarian acceso de entrada y salida a la US 34. Las sefiales controlarian el
tréafico en la Avenida 47, donde las rampas se encuentran con la Avenida 47 al norte y al sur del puente. Este disefio
mantiene la Avenida 47 en la misma alineacion y no afectaria el acceso a los negocios circundantes. Esta alternativa se
clasific como la mas baja en cuanto a seguridad y adaptaciones multimodales de las tres.

Slide 27:

El innovador intercambio de diamantes divergentes o DDI es el disefio preferido en la Avenida 47. Se clasificé como el
maés alto debido a la eficiencia con la que cumple los objetivos para mejorar la seguridad y la congestién. También
obtuvo la mejor puntuacion en los alojamientos multimodales. El disefio daré a los conductores acceso directo a las
rampas de la autopista, por lo que habra mucho menos trafico esperando para entrar en la US 34. Con el DDI, podemos
casi duplicar la cantidad de conductores que podrén girar a la izquierda y los conductores no tendran que detenerse y
esperar a una sefial, pero podra fluir libremente por las rampas para acceder a la US 34. Este disefio elimina los giros a la
izquierda en el trafico y los choques que pueden resultar de esos giros a la izquierda. Es un disefio flexible que deja
espacio para una futura expansion a medida que aumenta la demanda de viajes locales.

Slide 28:

Si bien las mejoras de seguridad establecen la alternativa de diamante divergente preferida por encima de las otras
alternativas; el DDI obtuvo una buena puntuacion tanto en adaptaciones multimodales como en flexibilidad futura. Aqui
puede ver la infraestructura para peatones y bicicletas existente en la Avenida 47.

(Haga clic) Las lineas discontinuas muestran posibles mejoras en las instalaciones de transito y bicicletas que podrian
mejorar el acceso multimodal en el intercambio en el futuro. Todas las instalaciones existentes serdn reemplazadas.
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(Haga clic) Los peatones y ciclistas podran utilizar las sefiales y las islas de refugio para peatones para cruzar en las
intersecciones.

Slide 29:

Aqui hay un resumen gue muestra la puntuacion para las alternativas de disefio en la Avenida 47. Las dos Gltimas filas
muestran los resultados de la puntuacién con el intercambio de diamantes divergentes clasificado como el namero uno.
Las calificaciones ponderadas no fueron tan cercanas entre las tres alternativas de disefio como lo fueron para la
Avenida 35. El DDI es claramente la alternativa preferida. Las tres alternativas puntdan muy bien en la categoria de
operaciones de trafico, pero el DDI y el SPUI puntiian mejor en seguridad. EI DDI'y el SPUI empataron con los mejores
puntajes en la categoria de seguridad, pero el DDI tuvo mejores puntajes en construibilidad y servicios publicos, lo que
resultd en que el DDI obtuviera mejores puntajes en general.

Slide 30:
Aqui tenemos un breve clip de un CDOT video desarrollado para ilustrar visualmente como puede verse un DDI'y cémo
conducir en uno.

Slide 31:
Diapositiva de Q / A. Vamos a hacer una nueva pausa aqui para responder algunas preguntas. Ed, ¢qué tienes para mi
ahora?

Slide 32:
A continuacion, analizaremos qué esperar a medida que avanza el disefio y como puede participar en el proceso.

Slide 33:

Aqui esta el cronograma del proyecto. Ahora mismo hemos reducido las alternativas. Tenemos un disefio preferido en
cada interseccidn y estamos comenzando a avanzar en ese disefio para prepararnos para la construccion. La
construccion podria comenzar en el otofio de 2022 y duraria aproximadamente dos afios.

Slide 34:

A medida que continuamos desarrollando los disefios, nos gustaria escuchar su opinién. Hay varias formas en las que
puede hacernos saber lo que piensa. Envienos un mensaje directamente a US34infogreeley@gmail.com o llamenos al
970-616-4008; También puede darnos un pulgar hacia arriba o hacia abajo, compartir, etiquetar a otros o comentar este
video de Youtube, las paginas de Facebook vinculadas aqui y nuestras péginas de Twitter.

Slide 35:

Gracias por escuchar una actualizacion sobre este proyecto. Hemos cubierto mucha informacion en esta reuniony
realmente nos gustaria saber su opinidn y sus preguntas. Los miembros de nuestro equipo estaran aqui durante los
proximos (¢ minutos?) Para responder preguntas. Sus aportaciones son importantes para nosotros. Nuestro equipo se
quedara para responder preguntas y publicaremos un documento de preguntas frecuentes en el sitio web del proyecto
después de la presentacion.



